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Stanowisko Zarzadu Osiedla Komordw, radnych oraz stowarzyszeri w sprawie modernizacji obiektow
matej infrastruktury przystankowej w obrebie linii WKD.

Szanowna Pani,

Z duzym zainteresowaniem przyjelismy planowang przez Warszawskie Koleje Dojazdowe modernizacjeg
obiektdw matej infrastruktury przystankowej w obrebie linii WKD. Szczegélnie cieszy fakt, ze w dobie
powszechnego stosowania najprostszej, a czesto szkodliwej praktyki rozstrzygania o ksztatcie
otaczajacej nas przestrzeni poprzez kryterium "najnizszej ceny" zdecydowali sie Pafistwo na konkurs
architektoniczny oraz konsultacje spofeczne.

W zwigzku z tym, posiadajgc mandat spoteczny, przedstawiamy kilka uwag i prosimy o ich rozwazenie
i uwzglednienie:

1. W formularzu wskazujg Panstwo, ze przewidziano wykonanie przez uczestnikédw konkursu czterech
indywidualnych projektéw przystankéw (Al. Jerozolimskie, Milanéwek, Podkowa Lesna i Michatowice).
W naszej opinii niezbedne jest réwniez wykonanie indywidualnego projektu adaptacji budynku stacji
oraz modernizacji peronu w Komorowie. Miejscowo$¢ nasza objeta jest ochrong konserwatorska z racji
na unikatowy charakter zatozenia miasta ogrodu. Obecnie modernizowane centrum miejscowosci,
ktdérego sercem jest stacja WKD, powinno stanowi¢ spéjng kompozycyjnie i ideowo catos¢. Z tego tez
powodu warto zwréci¢ uwage przysztym uczestnikom konkursu na Konieczno$¢ wizji lokalnych we
wszystkich miejscowosciach, co w przypadku Komorowa powinno zaowocowa¢ na przyktad
konstatacjg, ze w naszej miejscowosci dopracowalismy sie jednorodnych stojakéw na rowery i bytoby
wskazane by te projektowane przy stacji byty takie same. Rozwigzania dotyczace stacji (jak i
pozostatych przystankéw), ktére od lat wkomponowane sg w naszg miejscowos$¢ powinny przede
wszystkim uwzgledniad jej charakter. W tym przypadku rozwigzanie projektowe w ramach konkursu
powinno wybiegac dalej i oprocz matej architektury wraz z zielenig uwzglednia¢ catg infrastrukture w
tym w szczegdlnosci elewacje istniejgcych budynkéw stacyjnych i zaplecza technicznego tak aby w
cato$ci tworzyto spdjng kompozycje zaréwno wewnetrznie jak i z otoczeniem.



Wydaje sie réwniez, ze przedmiotem opracowania konkursowego objety powinien by¢ projekt
typowego przystanku (standardowej wiaty wraz z infrastrukturg), ktéra po dostosowaniu do
indywidualnych lokalnych wymagan, bedzie wizytéwka WKD.

2. W zatozeniach konkursowych wskazujg Panstwo koniecznos¢ uzycia w projektach barw WKD
(niebieski i czerwony). Mamy wrazenie, ze kwestie barw powinny pozosta¢ w catosci do wyboru
uczestnikdéw konkursu. W innym przypadku bowiem mozemy dopracowac sie koncepcji, w ktorych
projekty bedg przypominaé nosniki reklamy firmy WKD, ktérej Paristwa przedsiebiorstwo przeciez w
ogdle nie potrzebuje. Wydaje sie, ze wystarczajagcym elementem tgczacym wszystkie projekty bedzie
symbolicznie wkomponowane logo WKD. Zwracamy uwage, Zze najlepsza infrastruktura to
infrastruktura "niewidzialna", ktdrej celem jest uzytecznos¢. W Polsce w ostatnim dziesiecioleciu
powstato wiele realizacji publicznych, ktérych powstanie podkreslano poprzez wyraziste barwy
dewastujgc naturalny krajobraz badZ klimat miast. Pragniemy przypomnie¢ jakie kontrowersje
wzbudzata kolorystyka weztéw komunikacyjnych obwodnicy Warszawy, czy pstrokaty wiadukt nad
"Zakopiankg". JesteSmy przekonani, ze wspodtczesne, proste i eleganckie tawki, wiaty czy tablice
informacyjne w stonowanych kolorach znacznie lepiej wpiszg sie w charakter miejscowosci na linii WKD
i bedg stuzy¢ przez wiele lat nie prébujac sie scigac na "kolorowos$¢" rozwigzan z dyskontami.

3. W punkcie 14 formularza czytamy, ze o wyborze projektu w 30% decydowac bedzie cena oferty
konkursowej. W naszym przekonaniu tego typu kryterium moze spowodowac, ze o zwyciestwie moze
decydowac nie jakos¢ pracy lecz stosowanie zanizonej wyceny, prowadzgcej do niedbatego
opracowania projektu a co za tym idzie gorszej jakosci architektonicznej jak i technicznej.

Wydaje sie, ze duzo lepszym rozwigzaniem jest praktyka bardzo czesto i z powodzeniem stosowana w
konkursach architektonicznych, gdzie okreslona jest stawka (maksymalna) za projekt, ktéra zostaje
finalnie ustalona podczas negocjacji z wolnej reki po rozstrzygnieciu konkursu. Kryterium wyboru jest
tylko jakos¢ architektoniczna, uzytkowa, techniczna i ekonomiczna pracy. Dobrg praktyka jest rowniez
podanie wartos$ci catego zamodwienia, wysokos$¢ srodkéw przeznaczonych zaréwno na wykonanie
projektu, jak réwniez na jego realizacje. Pozwoli to na okreslenie gtéwnych ram przedsiewziecia.

Réwnie wazne jest zagwarantowanie odpowiedzialnego Sgdu Konkursowego ztozonego z
profesjonalistéw oraz zagwarantowanie nagrod w konkursie co zdecydowanie zacheca wielu uznanych
architektéw do udziatu w konkursie.

Mamy nadzieje, ze nasze sugestie okazg sie pomocne. Wigzemy bardzo duze nadzieje z Panstwa
inicjatywa liczac, ze efekt finalny bedzie Pafistwa dumg oraz, ze bedzie nam stuzyt przez dtugie lata.
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